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Die Traveller-Klasse ist fiir drel bis vier seitlich stehende Pferde konzipiert.

Die Reitanlage der Bockmanns.

Die Anhanger-Profis
aus Lastrup

Vier Briider, eine Leidenschaft:
Pferde. Sie macht Bockmann zu
einem ,,Familien-Unternehmen®

der besonderen Art. Karolin

Behrens hat die Bockmanns im

Siidoldenburgischen besucht.

Die 2. Generation Bockmann: Gilbert (Nationenpreisreiter), Klaus (Vertriebsleiter Fahrzeugwerke),

iffi nennen sie ihn liebevoll. Mein
Vater fahrt den ja auch, fallt mir ein,

als ich ihn sehe. Diesen kleinen

Transporter, in dem exakt zwei Pferde und
jede Menge Brimborium von Reiter wie
Pferd Platz haben. ,Piffi" ist eine besonde-
re Idee des Hauses Bockmann. Der Name
ist natiirlich nur ein Spitzname, Familien-

Antonius (Geschaftsfihrer Hengststation) und Roger (Produktionsleiter Fahrzeugwerke) (v. links).

intern sozusagen. Schade, wie ich finde,
denn der Name passt ganz gut zu ihm. Be-
sonders ist ,Piffi* vor allem, weil dessen
Idee schon vor 15 Jahren bei Bockmann
entstand und wieder in der Schublade ver-
schwinden musste. Der Kleine war nichts
fiir den damaligen Markt. Jetzt ist er es.
L Piffi“ ist wieder raus aus der Schublade,
offiziell als Compact TL.

Die Geschichte des kleinen Transpor-
ters gehort zu den ungewohnlichen des
300-Mann-statken Unternehmens Bock-
mann. Denn viele Ideen mussten bislang
nicht in den Schubladen des Werks im nie-
dersichsischen Lastrup verschwinden. Das
Unternehmen Béckmann selbst ist viel-
mehr eine reine Erfolgsgeschichte. 53 Jah-
re ist sie nun schon alt. Ein Ende nicht in
Sicht. ,Wir sind der meist kopierte Anhén-
ger”, sagt Geschaftsfithrer Klaus Bock
mann. Das klingt nicht arrogant, das klingt
wie eine Tarsache.

Stolz und Hochmut gehoren hier in
Siidoldenburg namlich nicht zum Patent-
rezept eines erfolgreichen Unternehmens
— hier herrscht Bodenstdndigkeit. Auch bei
Bockmann. Bodenstandigkeit ist eine Tu-
gend, die alle vier Bockmann-Briider Tén-
ne (51), Klaus (50), Gilbert (48), und Ro-
ger (46) in die Wiege gelegt bekommen
haben. Dafiir haben die Unternehmens-
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griinder, Vater Anton und Mutter Brigitte,
selbst gesorgt.

Mittlerweile fithren Klaus und Roger
die Geschifte des Unternehmens Bock-
mann. Klaus hat den Vertrieb iibernom-
men, Roger leitet die Produktion. Am an-
deren Ende des siidoldenburgischen Ort-
chens liegt das familieninterne Testzent-
rum: Die Reitanlage von Springreiter und
Bruder Gilbert Béckmann sowie die be-
nachbarte Deckstation von Ténne Bock-
mann. Aber dazu spiter mehr.

Gitterrader und Viehanhdnger

Hier in Lastrup entstehen sie also, die
JPiffis“ sowie die jahrlich produzierten 50
LKW-Aufbauten, 20,000 Transportanhan-
ger und 6.500 Pferdeanhdnger. ,Anhang
erster Klasse" hat sich das Unternehmen
auf die Fahne geschrieben. Anhang der ers-
ten Stunde hief3 es, als Vater Anton Bock-
mann selbst ein solches Gefihrt baute und
damit den Grundstein des Erfolgs legte. Zu-
néichst nur fiir den Eigenbedarf. Das Haupt-
geschaft von Anton Béckmann war 1956
noch seine Hufschmiede. Doch mit der Lei-
denschaft zum Basteln an landwirtschaft-
lichen Maschinen entstand ein weiteres
kostbares Gut. Die Entwicklung neuer Pro-
dukre, zum Beispiel die patentierten Gitter-
rider, die der Zwillingsbereifung von
Traktoren dienen — iibrigens heute noch.
Ebenfalls in den 60er Jahren produzierte
Bickmann erste landwirtschaftliche Trans-
portanhénger mit Gummi- statt Holzberei-
fung. Es folgte der erste Viehanhinger fir
die Landwirtschaft. Aus ihm wurde mit Ver-
deck der erste Bockmann-Pferdeanhdnger
und mit niedrigeren Wianden der erste
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Uber 20000 Quadratmeter Produktionsflache werden in Lastrup genutzt.

,,60 bis 70 Prozent der Auftrdge
konnen wir in drei Tagen erledigen.

Bickmann-Kastenanhénger. Die Ideen da-
zu kamen Anton Béckmann nicht aus Lan-
geweile, sondern aus dem praktischen Le-
ben heraus. Er hatte selbst Pferde, zihlte zu
den erfolgreichsten Welshpony-Ziichtern
Deutschlands. Seine vier Jungs Klaus, Ro-
ger, Gilbert und Tonne kamen ebenfalls
samt Pferdevirus auf die Welt.

Das Patenrezept ist damals wie heute
dasselbe: der Spafld am Handwerk, die Lei-
denschaft zum Pferd, das Konzept ,aus der
Praxis fiir die Praxis®, sowie ein funktionie-
rendes Familiensystem. Doch das Unter-
nehmen ist gewachsen, aus der Huf-
schmiede wurde damals eine Serienpro-
duktion fiir Kutschen, Sulkys und Anhén-
ger auf 100 Quadratmetern. Heute sind es
21600 Quadratmeter Produktionsfliche.
Bockmann hat sich der modernen Zeit an-
gepasst. Kundenservice ist eines der wich-
tigsten Stichpunkte der schnelllebigen Mo-
derne. Das Ersatzteillager der Firma Bock-
mann etwa ist eine FulSballfeld-grolte Halle
mit riesigen Regalen, riesigen Bestinden —
alles was das Kunden-Herz begehrt. . Inner-
halb von 24 Stunden konnen wir fiir Ersatz
sorgen”, erklart Roger Bockmann, der mich
durch die Hallen des Werks fiihrt und mir
den Aufbau eines Pferdeanhangers zeigt.

Links ab geht es vom Ersatzteillager in
Halle 3 zum Wareneingang. Fertige Trenn-
wande, Anhanger-Hauben und sonstige
Konstruktionen warten abholbereit. ,Na,
da ist ja dann nicht mehr viel zu tun®,

denke ich - laut. Bockmann lacht: ,Nein,
es gibt schon noch ein paar Handgriffe,
ehe so ein Anhéanger fertig ist.” Diese Teile
im Wareneingang sind bereits vorgefertigt
von Sublieferanten aus der Umgebung,
héichstens 30 bis 40 Kilometer entfernt.
Zeit ist Geld, auch in der siidoldenbur-
gischen Gemiitlichkeir. ,60 bis 70 Prozent
der Auftrige konnen wir in drei Tagen erle-
digen®, beschreibt der jiingste der vier Brii
der eines der Bockmann-Erfolgskonzepte.
Der Kunde bestellt, der Sublieferant liefert
die notwendige Ware, am néchsten Tag
wird der Pferdeanhanger gebaut und am
dritten Tag zum Kunden geliefert, oder er
holt sich seinen neuen Anhang selbst ab.
Ausnahmen bestétigen die Regel — Sonder-
wiinsche dauern naturgemaf langer.

Schrauben, Schweifen, Hammern

.Normale* Ausfithrungen werden also
an einem Tag zusammengebaut, ge-
schraubt, geschweillt, gehammert. Wir
marschieren in die Nachbarhalle: der Ort
des Geschehens, der Ort des Entstehens.
Hier wird schwer gewerkelt. Ein freund-
liches ,Moin"“ bringt trotzdem jeder Mitar-
beiter iiber die Lippen. ,Die Hierarchien
sind hier recht flach®, berichtete vor un-
serem Rundgang Klaus Bockmann. Ein
Duz-Klima, transparent und klar. So geht
das in Stidoldenburg.

Egal ob Holz-, Alu- oder Polyester-An-
hinger, egal welches Gestell - hier werden
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sie Schritt fiir Schritt zusammengebaut im
FlieRband-System, nur ohne Fliefband,
sondern mit purer Mannes- und Maschi-
nenkraft. Drei Strallen liegen einsatzbereit
den Mechanikern zu FiiRen. In Station 1
werden die vorgefertigten Rahmen bear-
beitet, Achsen und Bremsen montiert und
Teile der Lichtanlage befestigt. Es folgen
Deichsel, Fahrgestell und Stiitzrad. Dann
werden die Schrauben festgezogen und
mit einem Pinsel rot markiert. ,Das ist das
Zeichen fir die Endkontrolle, dass die
Schraube fest ist.”

Die Haube zur Kronung

In der nachsten Etappe wird der kiini-
tige Plferdeanhénger, der bis dato nur nach
einem flachen Nichts aussieht, auf seine
vier Réder gestellt. Der Kran von oben
macht's moglich. Nun bekommt das Ge-
stell einen Gummibelag, der Grund und
Boden fiir die heiligen Pferdehufe. In die-
ser Station hiangen die Mechaniker auch
die Verladerampe in ihre Vorrichtungen
am immer noch recht nackten Gestell, Die
Klappe bekommt zum Schutz des Gummis
eine Plane verpasst. Dann erst folgen die
Bordwiénde, sie werden mit dem Gestell
verschraubr und an der Oberseite mit
einem Haubentriger und dem Kotfliigel

Die Kronung:
Beim Aufsetzen
der Haube ist
MaBarbeit
gefragt. S

Die Plywood-
Modelle werden
aus 13-fach ver-
leimten Holz
gefertigt, das
mit Kunststoff
beschichtetist.

Was ist der technische Leckerbissen
in Bockmann-Pferdeanhiingern?
WCF = World Comfort Fahrwerk: Ein
gegenlaufiger Dreieckslenker mit
Schraubenfeder, hydraulischer Bremse
und StoRdimpfer.

Wie schwer waren Pferdeanhénger
vor 20 Jahren - wie schwer sind sie
heute?

Vor 20 Jahren: Kleiner und zirka 20 %
schwerer als heutige Modelle. Materi-
alien wie Alu, Stahl, Kunststoff sind da-
fiir maBgebend.

Wie lange hilt im Durchschnitt ein
gut gepflegter Polyesteranhénger?
Der Aufbau etwa 15 bis 25 Jahre, der
Holzboden 5 bis 10 Jahre.

Halten heutige Modelle linger als
frithere?

Ja, dank Verzinkung, Polyester, Alumi-
nium et cetara.

In wie weit hat man die Pferdeanhéin-
ger 6konomischer gemacht?

Runde Vorderfronten bei Polyesteran-
hingern, Kotfliigel, Lochstreben im
Heck, anliegende Fenster. All das macht
Pferdeanhanger aerodynamischer und
senkt den Kraftstoffverbrauch.

Was ist der beste Boden fiir einen
Pferdeanhinger?

Aluminiumboden mit Gummibelag ver-
klebt.

Was ist der beste Bodenbelag fiir eine
Pferdeanhanger-Klappe?
Gummileistenmatte mit Seitenschutz
und Ablaufrinne.

IMMER LEICHTER, IMMER SPARSAMER

Der ilteste bekannte Bockmann-
Pferdeanhinger, der in der Praxis
noch unterwegs ist?

Ein Anhiinger aus dem Jahre 1972,
ein Holzaufbau mit Planenverdeck.
Ihn hat Bockmann im vergangenen
Jahr aus erster Hand zuriickgenom-
men.

Werden noch Ersatzteile angefor-
dert, beispielsweise fiir Pferdean-
hénger von vor 20 oder 30 Jahren?
Ja!

Moderne Anhanger sind immer
auch ein Kompromiss zwischen
Leichtigkeit, Sicherheit, Leicht-
ziigigkeit und Stabilitit. Ist man
inzwischen an eine Grenze ge-
langt?

Technisch wire in Sachen Gewicht,
Bremsen und Federung mehr mog-
lich, aber der Mehrpreis wird nicht
vom Markt akzeptiert.

Gibt es so genannte Crash-Tests
mit Pferdeanhédngern?

Wie laufen diese ab?

Es gibt verschiedene Testverfahren
und Abldufe. Der genaue Ablauf ist
Betriebsgeheimnis, intensive Fahrten
auf Teststrecken, Pulser-Priifstand,
praktische Tests mit Pferden.

Warum ist der Innenraum eines
Pferdeanhiingers oft weil3? Gibt es
dafiir einen klimatischen Grund?
Es gibt keinen klimatischen Grund.
Der weiffe Innenraum ist freund-
licher, durch die Helligkeit gehen
Pferde oft besser auf den Anhanger.

Ein solcher Unterbau muss problemlos die nachsten 10 jahre
tberstehen. Das geht nur mit qualitativ guten Materialien,



,,Wir bauen das Produkt um
das Pferd herum.*

versehen. Die Krénung bilder die Haube,
die nun aufgesetzt wird. Die Handwerker
gehen nicht gerade zimperlich um mit dem
neuen Anhang. Es geht zur Sache mirt aller
Kraft bis alles dort sitzt, wo es hingehort.
Polyester, wie in diesem Fall, ist scheinbar
hart im Nehmen,

Innenaushau und Sonderwiinsche

Der Pufferplatz danach ermoglicht
Raum fiir den Niéchsten. Im folgenden
Schritt werden die Seitenstreben, der
Trittschutz, der Innenausbau — wie die
Sattelkammer — befestigt. Die Trennwin-
de kommen zum Schluss, kurz bevor die
Jungs die AuRenreinigung und End-
kontrolle vornehmen. Hier wird der An-
hanger noch einmal auf Herz und Nieren
gepriift. Funktionieren die Lichter, die
Bremsen? Die Ménner arbeiten die einzel-
nen Punkte anhand einer Liste ab. ,Und
anhand einer grofien Portion Erfahrung®,
sagt Roger Bockmann,

Sonderfahrzeuge werden in derselben
Halle, aber an anderen Arbeitspléatzen ge-
baut. Extra lang, extra hoch, extra grofe
Sattelkammer, extra Vorrichtungen. Nichts
ist unmoglich - bei Bockmann. ,Fast
nichts®, sagt Roger. Es hat eben alles doch
noch Grenzen. Wie beruhigend.

Kaum zu glauben —aber vom Aufbau
wird zuerst die Verladeklappe montiert.

Vom Platzwart werden die fertigen
Anhanger flr Handler oder Kunden
bereitgestellt.

Eines der neueren Modelle aus dem
Hause Bockmann ist der Pferdeanhdnger
namens Portax. Futuristisches Aussehen,
hinten ohne, vorne mit Rampe. ,Die Idee
des Portax ist vor Jahren geboren. Ein Kun-
de mit Islandpferden wollte einen Anhén-
ger ohne Klappe®, erinnert sich Roger.
Bockmann setzte den Wunsch des Kunden
um. Nach und nach entsrand der Portax, so
wie er heute verkauft wird. Allerdings gibt
es noch gentigend Kunden, die Zweifel he-
gen an der ungewohnlichen Aufsteige hin-
ten. ,.Die Pferde gehen hier oft besser rein
als in einen normalen Anhénger. Vor allem
weil der Innenraum héher ist. Und mit der
Stufe haben Pferde tiberhaupt sowieso kein
Problem. Die ist weniger unheimlich als ei-
ne polternde Rampe", schwort Roger Bock-
mann auf den Portax.

Erweils, dass es mit der Akzeptanz beim
Kunden, wenn man neue ungewchnliche
Produkte entwickelt, langer dauvert. ,Wir
mussten Ideen auch wieder verwerfen. Ent-
weder weil sie schlicht unpraktikabel sind
oder weil der Markt dafiir noch nicht bereit
ist.* Eine solche Idee ist der Zweipferde
LKW, der kleine niedliche ,,Piffi“.

Aber es ist auch nicht so, als ob Bock-
mann stindig und plétzlich neue Dinge er-
findet. ,.Es sind kleine Schritte, die wir ma-

Der Portax ist eine
Neuentwicklung
mit vorderer
Austiegsklappe.
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chen. Dafiir aber fast tiglich”, sagt Roger
Bckmann. Das Prinzip ,aus der Praxis fiir
die Praxis® entstand bei Vater Anton Bock-
mann und hat an Akrualitdt bei den Soh-
nen nicht verloren. Wir bauen das Pro-
dukt um das Pferd herum®, erklart Klaus
Bockmann. Und das geht nur, wenn man
das Pferd kennt und versteht, Alle vier Brii-
der bekamen das Wissen iiber das Lebewe-
sen mit in die Muttermilch.

Ohne Pferde lauft hier nix

Fiir die Briider hat alles mit Pony Randi
angefangen. Bonanza und Indianer haben
sie als kleine Bengel gespielt. Dressur mit
Sattel? Nein danke! ,Wir haben alles mit
den Ponys gemacht, Sulky und Kutsche
sind wir gefahren, vor den romischen
Kampfwaagen haben wir sie gespannt. Wir
waren im Gelidnde, sind gesprungen®, er-
zahlt Klaus. Die Vielseitigkeit hat es den
Jungs am meisten angetan. Als Junioren
waren sie alle im Bundeskader. ,Mittler-
weile reite ich vielleicht noch viermal im
Jahr. Ich habe die Rolle des TTs fiir meine
Frau und meine Tochter ibernommen®, er-
zahlt Klaus Bockmann, ,das istauch schon,
zum einen weil ich so Zeit mit der Familie
verbringen kann. Zum anderen bleibe ich
im Geschehen.*

Roger Béckmann steigt selbst noch in
den Sattel, er ist auch weiterhin im Busch
unterwegs. \Wenn ich auf dem Turnier an-
komme, laufe ich immer erst einmal tiber
den Sattelplatz®, lacht er. Nicht etwa um

Foto: Karalin Behrens




214

Unternehmens-Portrat

Deckname Pfiffi—
heute istder
Zwei-Pferde-

Transporter unter
dem Namen

Compact TLzu
haben.

BOCKMANN IN ZAHLEN

- Béckmann ist deutschlandweit und
in vielen Teilen Europas der groBte
Pferdeanhdnger-Bauer.

« Bis heute hat Bockmann insgesamt
ca. 200.000 Pferdeanhdanger gebaut.

- Im Jahr verkauft Bockmann 60 %
seiner Pferdeanhdngerim Inland,
40% gehen in den Export.

« Die meistverkaufte Serie ist die
DUO-5erie.

« Bockmann hat hierzulande
150 Handler fur Pferdeanhdnger.

+ Der kurioseste Auftrag bisher war,
Flugboxen fur Lufthansa zu bauen,
um 1996 Pferde zu den Olympischen
Spielen in Atlanta zu transportieren.

« Der teuerste, kompletteste und lu-
xurioseste Pferdeanhanger, den Bock-
mann je hergestellt und ausgeliefert
hat war ein LKW-Pferdetransporter im
Wert von ca, 400.000 Euro.

zu kontrollieren, ob auch jeder Béckmann
fahrt, sondern um zu sehen, was der Mark:
in der Praxis bietet. Der Anhédnger und
LKW-Parkplatz als [deen-Borse.

Wie sich ein Anhénger oder ein LKW in
der Praxis schligt, wird bei Béckmanns fa-
milienintern auf dem kurzen Dienstweg
geklart. Natirlich erst nach den Fahrten
auf einer Teststrecke in Papenburg mit
guleisernen Pferde-Dummys. Dann erst
kommt der Familien-Test mit lebenden Tie-
ren. Am anderen Ende von Lastrup liegt
namlich ein weiteres Bockmann-Grund-
stiick. Hier befinden sich die Reitanlage

von Gilbert und die Deckstation von Ténne
Bockmann. ,Ténne und ich sind das Test-
und Entwicklungszentrum®, erzahit Gil-
bert, , wir kriegen Fahrzeuge zur Probe und
schauen dann, wo man noch etwas veran-
dern muss oder kann, damit das Pferd
komfortabel reist.” Ein Portax und ein ,Pif-
fi" stehen momentan im Testzentrum. ,,Der
Vorteil ist zum einen, dass sie nicht weit
weg sind. Zum anderen iiberlegt dort kei-
ner, was technisch machbar ware, so wie
wir es im Werk machen. Sie gucken viel-
mehr was praktisch ist und gut fiirs Pferd",
sagt Klaus Bockmann. Da ist es wieder -
das Prinzip ,aus der Praxis fiir die Praxis®.

Viel Bodenhaftung - auBer im Sport

35 bis 40 Pferde stehen auf Gilbert
Bockmanns Anlage. Neun Mitarbeiter und
einen Bereiter hat der international erfolg-
reiche Springreiter und Trainer der austra-
lischen Springreiter-Equipe bei den Olym-
pischen Spielen in Hongkong an seiner
Seite. Wer hier arbeitet, muss die Arbeit
sehen, selbststéindig sein und die Liebe fiirs
Tier verspiiren — sieben Tage die Woche.
Zu seinen Angestellten gehéren auch Elke,
Melanie, Michaela und Herta — im Team
seit 15, 25 und 30 Jahren! Ein Indiz fiir ein
solides Unternehmen. ,Das sind alles Pfer-
deleute”, sagt Gilbert. Viel Bodenhafrung,
wenig Sprunghaftigkeit — aufler wenn's
tiber Hindernisse geht.

Kein bisschen anders sieht es bei Gil-
berts Bruder Tonne aus. Der hat mit der

Deckstation eine weitere Leidenschaft des
Vaters itihernommen - die Zucht. Ponys
stehen hier nun keine, sondern Grol-
pferde. Aber das Geschift hat Tonne, der
Dressurspezialist der Familie, weiterge-
fithrt. Ebenso zum Erfolg. Die Deckstation
ist heute eine EU-Besamungsstation. ,Fri-
her haben wir hier noch Zelte aufgestellt,
erinnert sich Ténne Bockmann, ,da gab's
noch keinen Samenversand®, Zelte miissen
heute nicht mehr aufgestellt werden, den-
noch kommen in der Decksaison noch ge-
nug Pferde, um etwa das Strohlager in ei-
nen Stall umfunktionieren zu miissen. Fle-
xible Winde, feste Tranken und fertig sind
die Boxen. Praktisch wird bei Bockmann
eben immer und tiberall gedacht.

Mitten auf dem riesigen Geldnde des
Bockmann-Testzentrums befindet sich das
Elternhaus, hier wohnen Anton und Bri-
gitte Bockmann, die Griinder des Erfolgs-
unternehmens. Das Haus derer, die das
Fundament fiir alle vier Briider geschaffen
haben: Spafl am Handwerk, Leidenschaft
zum Pferd und Erfolg ohne Verlust der Bo-
denhaftung. Und: ,Mit den Stidoldenbur-
gern ist das so eine Sache®, sagt Roger
Bockmann, ,es braucht seine Zeit, bis man
mit ithnen warm wird. Aber wenn's dann
mal so weit ist, dann hilt das ein Leben
lang.” Ob sie, die Bockmann-Briider, ty-
pische Stidoldenburger sind, frage ich ihn.
wJa, das kann man schon so sagen”, ant-
wortet er. Mit ein bisschen Stolz.

Karolin Bahrens

hrens
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